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Forord

Detta PM &r en delredovisning inom projektet ”Aktiv trafikstyrning for forbattrad
luftkvalitet och minskad klimatpaverkan utmed statligt vagnét” efter inférandet av
varierande hastighetstyrning. Projektet finansieras fran Trafikverkets Fol-portfolj
Mojliggora. Detta PM redovisar resultat for delmoment 6 som fokuserade pa trafikfloden,
hastighet och fordonssammanséttning uppmaétt 2021, i jamférelse mot méatningar utférda
under 2019 och 2020.

Utredningen &r genomférd av SLB-analys vid Miljéfoérvaltningen i Stockholm. Rapporten
har sammanstéllts av Max Elmgren. Projektledare vid SLB-analys har varit Michael
Norman och Kristina Eneroth. Kontaktpersoner pa trafikverket har varit Jeffery Archer och
Michelle Benyamine-Remahl.
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Sammanfattning

Syfte

Under varen 2021 infordes varierande hastighetsgranser (VH) pa teststrackan och denna rapport studerar
forandringar i hastighet och trafikflode sedan funktionen infordes. Utdver hastighet och trafikflode
studeras aven fordonssammansattningen vid Hallunda for trafiken 2021 pa samma sétt som gjordes 2020
med hjalp av ANPR-utrustning som laser av nummerskyltar for att erhalla fordonsuppgifter fran
Transportstyrelsens fordonsregister. Resultaten i denna rapport ligger till grund for att studera effekten
som varierande hastighetsgranser har pa luftkvaliteten vid Hallunda.

Metod

Utover fordonsflode och hastighet som mats pd manga av Trafikverkets vagar mats aven
fordonssammansattningen med ANPR-utrustning. Utrustningen innebar att registreringsskylten pa
passerande fordon lases av for att sedan hamta fordonsuppgifter fran Transportstyrelsens
fordonsregister. Ur fordonsregistret hdmtas ett begrénsat urval av data om fordonet, fordonstyp,
drivmedel, arsmodell, Euroklass. For tung trafik hamtas dven information om vikt. Informationen
anvands for att koppla varje fordon mot en emissionsfaktor ur utsldppsdatabasen HBEFA 4.1. Det
uppmatta trafikflodet tillsammans med fordonssammansattningen och respektive emissionsfaktor ur
HBEFA 4.1 ger en detaljerad bild av utslappen av luftféroreningar pa E4/E20 i Hallunda. Denna metod
ger det teoretiska utslappet av fororeningar fran trafiken pa strackan.

Dubbdacksandelar mats pa rullande trafik vid E4/E20 Hallunda under ett eller ett par tillfallen under
vintern.

Data 6ver vilket budskap som visats eller skulle ha visats pa kérfaltssignalerna i trafikportalerna anvands
for att studera den faktiska hastighetssankningen vid anvandning av en sénkt hastighetsgrans enligt VH-
funktionen. Tillfalliga avbrott i kommunikationen mellan kérféltssignalerna och trafikledningssystemet
har lett till ett anvandbart data-set for att studera skillnaden i hastighet nér VVH-funktionen visade en
sankt hastighetsgrans, samt 6vriga tider. Under vanliga forhallanden galler hastighetsgransen 80 km/h,
men ndr trafik tatnar ska gransen tillfalligt sankas till 60 km/h.

Resultat

Den berédknade fordonssammansattningen tillsammans med emissionsfaktorerna i utslappsdatabasen
HBEFA 4.1 ger en tydlig bild av de totala utslappen av luftféroreningar fran trafiken pa E4/E20 i
Hallunda, samt utslappen uppdelat pa de data som hamtats ur fordonsregistret. Data som ligger till grund
for fordonsammansattningen anvands &ven for att berdkna reella emissionsfaktorerna fér NOx och sot
vid Hallunda, 1as mer om de reella emissionsfaktorerna i rapport 42:2020 [3] och rapport 26:2022 [4].

Varierande hastighetsgranser har varit i drift sedan 8 mars 2021. | Slutet av december 2021 hade
informationsskyltarna narmast MCS-avlasningsstationerna E4N 38,855 och E4Z 38,970 visat budskapet
60 km/h under totalt 334 timmar i sydgaende riktning och 203 timmar i norrgaende riktning.
Aktiveringarna sker i norrgaende riktning framst under morgonrusningen 06:00-08:00 och i sydgaende
riktning framst under eftermiddagsrusningen 15:00-18:00. Drygt 2 miljoner fordon passerade Hallunda
nér VH var aktivt av totalt 30 miljoner fordon under perioden 8 mars till 31 december 2021.

Skillnaden i uppmatt hastighet da VVH var aktivt och korfaltssignalerna visade 60 km/h jamfort med nar
VH-systemet borde visat 60 km/h men inte gjorde det varierar mellan korfalten och korriktningen.
Medelhastigheten sjonk med omkring 6 km/h da VH var aktivt.



Coronapandemin

Coronapandemin paverkade trafikflodet drastiskt under varen 2020 och trafikflodet var markant lagre
under i stort sett hela 2020, &ven om coronaléget stabiliserade sig under sommaren 2020. Under senare
delen av hosten 2020 kom “den andra vagen” av Corona och trafikflodet sjonk aterigen. Under
inledningen av 2021 var trafikflodet betydligt lagre an ett normalar men atergick till nara normala fléden
under senare delen av aret, se Figur 3 i avsnittet matresultat. Fordonssammanséattningen fran juni 2020
jamfordes med fordonssammanséttningen fran september 2021 och endast sma skillnader upptécktes,
vilket antyder att coronapandemin paverkade trafikflodet i storre utstrackning &n
fordonssammanséttningen.



Inledning

SLB-analys mater luftfororeningar vid vag E4/E20 Sodertéljevagen i Hallunda (vid Botkyrkahallen).
Maitningar ingér i projektet ”Aktiv trafikstyrning for forbattrad luftkvalitet och minskad klimatpaverkan
utmed statligt vagndt” med finansiering fran Trafikverkets Fol-portfolj Mojliggora [1].

Sedan varen 2020 samlar Trafikverket in fordonsdata fran trafikportal utrustad med ANPR-utrustning.
Utrustningen laser av registreringsskyltar pa passerande fordon som sedan kopplas mot
Transportstyrelsens fordonsregister. Ur fordonsregistret hamtas information om fordonstyp, drivmedel
och miljoklass (Euroklass). Baserat pa dessa uppgifter skapades en ny databas med fordonskategorier
som kopplades till emissionsfaktorer ur den nyaste versionen av emissionsdatabasen HBEFA 4.1
(www.hbefa.net). Utdver ANPR-data anvands &ven Trafikverkets maétningar av trafikfloden och
hastigheter langs vid E4/E20 i Hallunda.

Syftet med att mata fordonssammanséttningen ar dels for att fa en tydlig bild av vilka fordon som
trafikerar E4/E20 i Hallunda, samt att se en eventuell utveckling i fordonssammansattning sedan
foregdende matning i juni 2020. Utifran en bestimd fordonssammansattning kan man jamfora
emissionsfaktorerna i emissionsdatabasen HBEFA 4.1 mot verkliga emissionsfaktorer. Noggranna
jamforelser av medelhastigheten mellan tillfallen med VH (d.v.s. skyltad hastighet 60 km/h) och
tillfallen utan hastighetssankning, ger en tydlig bild av efterlevnaden av VH. Dessa resultat kan sedan
anvandas for att berakna effekten VH har pa luftkvaliteten och klimatet.



Matningar

For att bestimma fordonssammansattningen pa E4/E20 i Hallunda anvandes ANPR-utrustning.
Utrustningen laser av registreringsskyltar pa passerande fordon och kopplar dessa mot
Transportstyrelsens fordonsregister dar information om fordonet hamtas. Fran data som erhallits fran
fordonsregistret klassas varje fordon utifran foljande kategorier: Fordonstyp, drivmedel och miljoklass.
Kategorin ’fordonstyp’ &r uppdelad pa; personbil, latt lastbil (<3,5 ton), tung lastbil (4 viktklasser) samt
buss. Drivmedelskategorierna som ett fordon kan tilldelas &r; bensin, diesel, etanol (E85), gas, el samt
el-hybrid. Miljoklasser (Euroklasser) ar indelade fran Euro 0 — Euro 6. Dar Euro 0 inkluderar alla fordon
som inte kan tilldelas nagon miljoklass, framst fordon registrerade innan 1993. Euro 1 galler for fordon
med produktionsar 1993, Euro 2 inférdes 1997, Euro 3 eller Miljoklass 2000 infordes 2001, Euro 4 eller
miljoklass 2005 tradde i kraft 2006. Ar 2011 fick endast fordon med Euro 5 eller bttre séljas i Sverige,
samma galler for Euro 6 fran och med september 2015. For latt trafik har Euro 6 delats upp i fyra gradvis
okande utsldppskrav, vilket blev en effekt av dieselgate-skandalen dar manga fordon inte klarade
utsldppsgranserna som tillverkarna angivit. Utslappskraven for Euro 6 delades upp i Euro 6ab, 6¢, 6dt
och 6d. Fran och med 1 januari 2021 &r det obligatoriskt att alla nyregistrerade latta fordon ska klara
utslappskraven for Euro 6d.

De flesta fordon som passerar ANPR-utrustning passar in i en av cirka 260 fordefinierade kategorier
som beskriver en kombination av fordonsklass, drivmedel, miljé/Euroklass och viktklass (endast for
tunga lastbilar). De fordon som ANPR-utrustningen inte lyckas klassa raknas och fordelas med samma
andelar som for de klassificerade fordonen.

Tidigare utvardering av fordonssammanséttningen innan VH inférdes, finns att l&sa i SLB 37:2020 [5].
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Figur 1. ANPR-utrustningen pa E4/E20 Hallunda (réda prickar). SLB-analys matstationer for
luftféroreningar samt meteorologi (bla prickar).

Varierande hastighetsgranser (VH) ar en funktion som tillfalligt kan reducera den hogsta tillatna
hastigheten pa en vagstracka om fordefinierade kriterier uppfylls. Avsikten men VH ar framst att
forbattra trafiksakerheten och minska uppkomsten av kder genom att \VH aktiveras innan man nar den



kritiska densiteten pa vagen, d.v.s. nar hogsta mojliga genomstromning av trafiken ar nadd.
Trafikforeskriften som tillater varierande hastighetsgrans baseras pa trafikens tathet. Tatheten kan utga
fran trafikflodet i tid och rum, eller densiteten i tid och rum (trafikdensitet ar trafikflodet dividerat med
hastigheten).

Minskad hastighet i trafiken minskar antalet trafikolyckor och skadegraden vid eventuell olycka. Utéver
positiv effekt pa trafiksakerheten kan VH aven medféra positiva sekundéra effekter kopplade till
framkomlighet, luftkvalitet och minskad klimatpaverkan. Framkomligheten paverkas positivt genom att
kobildning och olyckor minskar. Hastigheten &r linjar mot bransleforbrukningen och saledes ocksa
utslappen av luftfororeningar och koldioxid fran avgasroret. Vagslitaget som ar den primara kallan till
lokalt producerade luftburna partiklar med en diameter mindre an 10 mikrometer PM10, minskar ocksa
med sénkt hastighet och minskade stop-start-rérelser.

For végstrackan mellan trafikplats Hallunda och trafikplats Fittja galler 80 km/h som hdogsta tillatna
hastighet. Enligt géllande trafikforeskrift tillats en reducering till 60 km/h om trafikflodet under 5
minuter 6verskrider 130 fordon per korfalt (130 som genomsnittligt korfaltsflode dver samtliga 3 korfélt
per korriktning), samt att detta villkor uppfylls under minst 3 minuter i foljd. Uppfylls detta krav ska
korféltssignalerna visa hogsta tillaten hastighet 60 km/h i den korriktningen. For att aterga till
normalléget, 80 km/h, ska samma krav, 130 fordon per korfalt och korriktning, underskridas i 10
minuter, saledes visar informationsskyltarna 60 km/h i minst 10 minuter innan de slacks och trafiken
tillats ater kora i 80 km/h. Det racker inte med att endast en portal med korféltssensorer uppfyller kravet
for att visa nedsatt hastighet. For sydgaende riktning maste kravet uppfyllas i minst tva av de tre utvalda
portalerna. For norrgaende riktning ska minst ett av tva par portaler uppfylla kravet. For att aterga till
80 km/h galler att kraven inte uppfylls i ndgon av de utvalda portalerna eller portalparen (se Figur 2).
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Figur 2. Teststrackan mellan trafikplats Hallunda och trafikplats Fittja. Rda punkter visar placeringen
av portaler och korfaltssensorer. Svarta pilar pekar pa trafikraknare som anvands for att styra
varierande hastighetsgranser (VH).

Utover VH finns dven ett kdvarningssystem som har till syfte att varna trafikanter om kobildning langre
fram i korriktningen. Detta visar budskap om rekommenderad hastighet (vit text pa svart bakgrund) som
information till trafikanterna. Kévarningssystemet har flera hastighetssteg, 70 km/h, 50 km/h och 30
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km/h. Om VH visar budskap om nedsatt hastighet 60 km/h samtidigt som en ko uppstar kan
kovarningssystemet ta 6ver och visa en lagre hastighet, men aldrig en hdgre. Utdéver meddelanden om
rekommenderad hastighet kan korfaltssignalerna anvéandas vid incidenter for att visa t.ex. hoger eller
vanster pil, vilket betyder byt fil”, eller rott kryss som betyder “’korfélt avstangt”. Kévarningssystemet
triggas automatiskt nar ett fatal fordon passerar en portal i ett korfalt med en hastighet som ligger under
ett fordefinierat troskelvarde.

| analyserna i denna rapport som beskriver vilken effekt varierande hastighetsgranser haft pa uppmatt
hastighet har det varit nddvandigt att kunna skilja hastighetsbudskap om 60 km/h med r6d ring och andra
typer av hastighetsbudskap. Genom att isolera effekterna till foljd av varierande hastighetsgrénser kan
dess potential i syfte att forbattra luftkvalitet utvéarderas. Under ett antal perioder, bl.a. hela augusti 2021,
har VH inte kunnat visas pa korféltssignalerna beroende pa flera olika tekniska problem. Detta har skapat
goda mojligheten till insamling av kontrolldata, dvs. perioder dar funktionen borde visat 60 km/h men
dar budskapet uteblev. Dessa perioder kan jamféras med perioder dar VH har fungerat.
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Matresultat

Trafikflode och hastighet

Arsdygnstrafik vid E4/E20 Hallunda var 100 780 fordon per dygn ar 2019, och 92 400 under férsta
pandemiaret 2020, och 96 120 under andra pandemiaret 2021, detta enligt Trafikverkets matningar av
fordonsflode vid MCS-avlasningsstationerna E4N 38,855 (norrgaende trafik) och E4Z 38,970
(sodergéende trafik). Avlasningsstationernas placering visas i Figur 2. Sésongsvariationerna i
trafikflodet ar stor, med betydligt mindre trafik under sommarmanaderna och kring julledigheten. Under
ett normalar okar trafiken fran sin lagsta punkt i december/januari till toppnoteringar i slutet pa maj. Se
Figur 3. Efter sommaren &r trafiken vanligtvis relativt jamn fram till november da trafikflodet ater borjar
minska. Trafikflodet ar 2019 och 2020 &r i stort sétt lika i januari och februari. Mars urskiljer sig starkt
2020 da Folkhédlsomyndigheten utfardade rekommendationer om bl.a. jobba hemifran och distansering.
Under sommaren 2020 var corona-laget battre och trafiken atergick till mer normala nivaer. Ar 2021
borjade med mindre trafik an vanligt men till sommaren var trafiken ater till det normala.

Aven hastigheten varierar med sasongerna, med hogst hastighet under var och sommar och lagre pa
vintern. | mars 2021 infordes varierande hastighetsgrénser och i Figur 3 under 2021 kan man se att
hastigheten var nagot lagre an 2020 och 2019 under i stort sétt hela aret.

Genomsnittliga medeldygnsfléden och medelhastigheter per manad
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Figur 3. Trafikflode visat som manads-medeldygnstrafik och hastighet fér 2019, 2020 och 2021 vid
E4/E20 Hallunda, uppmatt vid MCS-avlasningsstationerna E4N 38,855 for norrgaende trafik, och E4Z
38,970 for sodergaende trafik.

I Figur 4 ser vi dygnsvariationen av trafikflodet och den genomsnittliga fordonshastigheten i vardera
riktningen vid E4/E20 Hallunda. Det har skett en stor forandring i trafiken sedan 2019, troligen p.g.a.
att flera jobbar hemifran och pendlar mindre. Morgonrusningen soderut, kring 7-tiden, ar betydligt
mindre under 2020 och 2021 an vad den var 2019. Over de &r som studerats har trafiken i sédergéende
riktning nagot hogre hastighet an den norrgaende trafiken.
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Figur 4. Trafikflode och medelhastighet ett genomsnittligt vardagsdygn ar 2019, 2020 och 2021 i
norrgédende och sdédergaende riktning vid E4/E20 i Hallunda. Méatdata kommer fran Trafikverkets MCS-
avlasningsstationer E4N 38,855 (norrgdende trafik) och E4Z 38,970 (sddergaende trafik).

Figur 5 visar dygnstrafiken pa E4/E20 i Hallunda i oktober 2021 uppmatt av Trafikverkets MCS-
sensorer (orange staplar). BIa staplar visar antal allokerade fordon uppmatt med ANPR-utrustningen pa
strackan. Fordonssammansattningen skapas fran alla klassade fordon, d.v.s. de fordon som ANPR-
utrustningen har kunnat lasa av och sedan kunnat placera i en av de 260 kategorierna som skapats utifran
fordonsinformationen i Transportstyrelsens fordonsregister. De klassade fordonen utgdr ca 72% av det
totala trafikflodet, de fordon som ANPR-utrustningen inte lyckas klassa, ca 28% av totala trafikflodet,
fordelas med samma andelar som for de klassificerade fordonen.
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Figur 5. Dygnstrafikfléde i oktober 2021 vid E4/E20 i Hallunda uppmatt med Trafikverkets MCS-
sensorer (orange staplar), jamfort mot antal allokerade fordon med ANPR-utrustningen pa samma
stracka (bla staplar).

Varierande hastighetsgrénser, VH
Varierande hastighetsgranser (VH) infordes 8 mars 2021 pa strackan mellan trafikplats Hallunda och
trafikplats Fittja. Under ett antal perioder, bl.a. hela augusti 2021, har budskapet om sénkt hastighet inte
kunnat visas beroende pa flera olika tekniska problem. Detta har skapat goda méjligheter till insamling
av kontrolldata, dvs. perioder dar funktionen borde visat 60 km/h men dar budskapet uteblivit. Dessa
perioder har jamforts med perioder dar VH har fungerat och resultaten redovisas i Tabell 1. | norrgdende
riktning sjonk medelhastigheten med 6,3 km/h da VH var aktiv jamfort med da budskapet om VH
uteblivit, i sodergaende riktning var skillnaden 7,0 km/h.

Tabell 1. Nar VH varit aktivt jamfort med da budskapet om VH inte natt fram till korfaltssignalerna,
redovisat for alla samtliga korfalt i bada kérriktningarna for perioden mars till december 2021.

MCS-

Korfalt

Hastighet Hastighet da

Hastighet da

Skillnad VH60

Skillnad VH60

detektorstation utan VH60 avsags VH60 jAmfort mot utan jamfort med da
VH60* men €j aktualiserades* VHG60* VH60 avsags
(km/h) aktualiserades*  (km/h) (km/h) med ej
(km/h) aktualiserades*
(km/h)
E4N 38,855 Alla 82,5 81,0 74,7 -1,7 -6,3
1 99,3 95,4 88,4 -10,9 -7,0
2 79,4 75,2 69,1 -10,3 -6,1
3 74,0 71,3 66,6 -7,3 -4,7
E4Z 38,970 Alla 84,5 79,1 72,1 -12,3 -7,0
1 94,8 87,6 80,0 -14,8 -7,6
2 80,7 74,5 68,0 -12,8 -6,5
3 82,7 75,9 68,6 -14,0 -7,2

*andra hastighetspaverkande budskap i korfaltssignalerna ej medtagna (t.ex. rekommenderad hastighet, kryss

och/eller pil)
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| Figur 6 och Figur 7 visas medelhastigheten per manad da korfaltssignalerna visat budskapet 60 km/h
jamfort med nar budskapet borde visats men inte natt fram till korfaltssignalerna pa grund av tekniska
problem. Viss skillnad i hastighet mellan korriktningarna kan ses i figurerna, och storre
hastighetsvariation mellan korféalten i samma riktning. Hastigheten &r som hogst i det vanstra korféltet
och l&gst i det hogra korfaltet.
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82
80
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76

km/h

74

—®—VH aktivt, men inget visas (Soderg. Trafik)

= M= VH aktivt, 60 km/h visas. (Soderg. Trafik)
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< N <
x& o &

Figur 6. Manadsmedelvarden av fordonshastighet for sodergdende trafik pa E4/E20 i Hallunda. MCS-
station E4Z 38,970. Streckad bl linje visar medelhastigheten da korfaltssignalerna visat 60 km/h.
Heldragna bla linje visar medelhastigheten da ingen information visats pa korfaltssignalerna men da
60 km/h borde visats.
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Figur 7. Manadsmedelvarden av fordonshastighet for norrgaende trafik pd E4/E20 vid Hallunda. MCS-
station E4N 38,855. Streckad orange linje visar medelhastigheten da korfaltssignalerna visat
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budskapet 60 km/h. Heldragna orange linje visar medelhastigheten da ingen information visats pa
korfaltssignalerna men da 60 km/h borde visats.

| Figur 8 visas antalet timmar, per fardriktning per timme pa dygnet, som korfaltssignalerna visat
budskapet 60 km/h. I nordgaende riktning ar det tidig morgon som budskapet oftast visats, mellan kI
06:00 till 08:00. Pa eftermiddagarna visas 60 km/h i mindre grad for den norrgaende trafiken. I
sydgaende riktning visas 60 km/h i stort sett varje eftermiddag i omkring 3 timmar mellan kl. 15 och K.
18. Budskapet visas sallan under formiddagen i denna riktning.
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Figur 8. Antal timmar som kdorfaltssignalerna visat budskapet 60 km/h per riktning under perioden mars
till december 2021, samt nar pa dygnet budskapet 60 km/h visats.

Systemet med varierande hastighetsgranser visade 60 km/h med rod ring pa under totalt 334 timmar i
sydgaende riktning och 203 timmar i nordgaende riktning mellan 8 mars och december 2021. Systemet
skulle varit aktivt i ytterligare 183 timmar i sydgaende riktning och ytterligare 148 timmar i nordgaende
riktning. Beraknat som andelar av den totala tiden sa var VH i sydgaende riktning aktualiserat 4,9% av
tiden. Fullt fungerande hade 7,5% av tiden visat 60 km/h i sydgaende riktning. I nordgaende riktning
skulle andelen aktualiserad VVH-tid varit 4,9% men blev 2,9%.

Viktigare an att titta pa andelen av tiden som paverkats av VH ar antalet fordonspassager under VH.
Totalt paverkades 8,9% av det totala trafikflodet i sydgaende riktning av VH fran 8 mars till 31
december 2021, och 4,7% av trafiken i nordgaende riktning. Om VH-systemet hade fungerat under hela
perioden hade 14,4% av trafiken i sydgaende riktning paverkats av sankt hastighet till 60 km/h, och
8,9% i nordgaende riktning. Dessa trafikandelar tillsammans med den faktiska hastighetsminskningen
nar korfaltssignalerna visat 60 km/h, ca -6 km/h, anvands for att berdkna effekten av VH pa
luftkvaliteten och klimatet. Samtliga berakningar har ar utforda pa trafikflodesdata fran MCS-
stationerna E4Z 38,970 och E4N 38,855.

Trafikarbetet uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass

Fran ANPR-data for oktober 2021, skapades en databas med antal fordon per 15 minuter uppdelade
utifran ett urval av data ur fordonsregistret. Fordonstyp, drivmedel, Euro/milj6-klass, och vikt (endast
for tung lastbil diesel). Figur 9 visar antalet fordon pa E4/E20 i Hallunda uppdelat pa drivmedel och
fordonstyp, som en dygnsvariation av ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021. Personbilar som
drivs pa bensin, gas eller etanol (E85) har slagits ihop, likasa har personbilar som drivs pa el eller &r el-
hybrider ocksa slagits ihop. Tunga lastbilar har inte delats upp pa olika drivmedel, da det ar extremt fa
som inte drivs pa diesel/biodiesel. Tunga lastbilar &r i Figur 9 inte heller uppdelade i de fyra viktklasser
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som hamtats ur fordonsregistret. Mer detaljer kring den procentuella férdelningen av varje fordonstyp,
brénsle samt miljo/Euro-klass under ett genomsnittligt vardagsdygn kan utlésas ur Tabell 2.

2500
B Personbil: Bensin, Gas, E85 .
Fordonssammansattning
M Personbil: El, EL-hybrid
H Personbil: Diesel
2000 .
L&tt lastbil: Ovriga branslen
M Latt lastbil: Diesel
c W Tung Lastbil
€ 1500
n W Buss
—
~
c
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Figur 9. Antal fordon per 15 minuter pa E4/E20 i Hallunda uppdelat pa fordonstyp och drivmedel ett
genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Under ett genomsnittligt vardagsdygn passerar fler latta lastbilar innan den varsta morgon- och
eftermiddagsrusningen borjat. Andelen tunga fordon av totala trafikflodet ar nagot storre pa natten &n
under dagen. Figur 11 visar trafiken uppdelat pa Euroklass och fordonstyp. Varje liggande stapel i Figur
11 motsvarar en rad i Tabell 2. Fargkodningen i de liggande staplarna representerar de olika
Euroklasserna, langst till vanster och svart dr Euro 0, och langst till hdger och ljusgrén ar Euro 6(d). For
tung trafik dar den hdgsta Euroklassen Euro 6, medan for l4tt trafik finns Euro 6(ab), Euro 6(c), Euro
6(dt) och Euro 6(d), dar Euro 6(d) &r den hittills renaste miljoklassen som alla nyregistrerade latta fordon
efter den 1 januari 2021 maste klara utslappskraven for. Euro 6(dt) och Euro 6(d) tillampar utslapp under

verklig korning d.v.s. Real-Driving Emissions (RDE).

17



6%

4%

2%

0%

Tung lasthil,
diesel >32

Tung lasthil,
diesel 20-32

Tung lasthil,
diesel 12-20

Tung lasthil,
diesel <12

Figur 10. Tunga lastbilar diesel,

trafikindelning, 12 ton, 20 ton, 32 ton

och XL

Tung trafik ur ANPR har delats in i fyra viktklasser, ju tyngre
lastbilen &r desto storre ar utsldppen per fordonskilometer. |
Figur 10 ses viktfordelningen for tunga lastbilar diesel som
andelar av totala trafikflédet. Andelen tunga lastbilar av totala
trafikflodet som drivs pa diesel ett genomsnittligt vardagsdygn i
oktober 2021 var 6,1%. | foregdende matning 2020 (SLB
2020:37) var den tunga trafikandelen 5,4%. En del av skillnaden
i tung trafikandel mellan matningen i juni 2020 och oktober 2021
manad méatningen
Viktfordelningen av tunga lastbilar &r foljande:

kan

bero pa

vilken

<12 ton =0,3%

<20ton=1,0%

<32ton =4,1%

>32 ton =0,7%

utfordes

I 6vriga figurer i denna delrapport har de fyra viktklasserna av
tunga lastbilar diesel slagits ihop till en enda gemensam klass
’tung lastbil diesel’.

Tabell 2. Andelar av trafikarbetet p& E4/E20 i Hallunda uppdelat pa drivmedel, Euroklass och

fordonstyp, under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Andelar av Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro SUMMA
trafikarbetet 0 1 2 3 4 5 6(ab) 6(c) 6(dt) 6(d)

Personbil 0,44% 0,11% 1,09% 0,91% 9,36% 4,85% 8,56% 0,76% 3,48% 1,14% | 30,70%
bensin

Peronsbil 0,02% 0,01% 0,02% 0,14% 1,46% 12,24% 12,56% 0,86% 4,68% 0,75% | 32,75%
diesel

Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,64% 0,29% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% | 1,98%
gas

Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,22% 0,20% 0,52% 0,03% 0,34% 0,00% | 1,31%
E85

Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 006% 1,38% 0,00% 0,00% 0,00% | 1,44%
el

Personbil, 0,00% 0,00% 0,01% 011% 0,53% 0,77% 2,55% 2,08% 1,32% 1,64% | 9,01%
el-hybrid

Latt lastbil 0,04% 0,02% 001% 0,01% 0,07% 0,06% 0,13% 0,02% 0,00% 0,03% | 0,37%
bensin

Latt lastbil 0,02% 0,03% 005% 031% 1,11% 5,09% 6,82% 1,00% 0,73% 0,25% | 15,41%
diesel

Latt lastbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 000% 0,05% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,06%
gas

Tung lastbil 0,02% 0,00% 0,02% 0,10% 0,11% 0,77% 5,09% 6,11%
diesel

Buss 0,00% 0,00% 0,00% 002% 0,01% 0,19% 0,27% 0,50%
diesel

OVRIGA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,05% 0,05% 0,26% 0,01% 0,00% 0,00% | 0,37%
SUMMA 0,52% 0,17% 1,19% 1,61% 14,58% 24,57% 3823% 4,77% 10,55% 3,82% | 100,00%
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Figur 11. Andelar av trafikarbetet vid E4/E20 i Hallunda uppdelat pa drivmedel, Euroklass och
fordonstyp. Figuren ges av data i Tabell 3. Den grona delen av staplarna visar andelen av trafiken som
tillhér Euroklass 6 och senare, orange del av staplarna tillhér Euroklass 5 och aldre. Svart visar Euro 0
vilket ar alla fordon tillverkade innan 1993.

Emissionsfordelning av NOx

For att berdkna de genomsnittliga utsldppen av NOx, sot, PM-avgas och CO; tillampas
emissionsfaktorer for respektive &mne i utslappsdatabasen HBEFA 4.1 multiplicerade med antal fordon
per den uppdelning som redovisats i féregaende stycke. Utdraget ur HBEFA 4.1 som anvéndes for att
berakna utslappen av fororeningar pa E4/E20 Hallunda var motorway city, 80 km/h, och Free Flow”.
Alla fordonstyper och drivmedel finns inte definierade i HBEFA 4.1, till exempel sa ar drivmedlet etanol
(E85) inte uppdelad pa Euroklasser, endast fordonstyp, samma géller for gas.

| Figur 12 visas de beraknade utslappen av NOx fran trafiken pa E4/E20 Hallunda ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021. Figuren visar utsldppet av NOx som summan av alla fordonspassager per
kvart multiplicerat med respektive fordonsemissionsfaktor (g/fkm). De fargade falten i Figur 12
motsvarar samma fordonstyp och drivmedel som i Figur 9.

I Tabell 3visas utslappen av NOx for var och en av andelarna av trafikarbetet i Tabell 2 under ett
genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Figur 13 visar en forenklad bild av emissionsférdelningen av NOx, uppdelad pa fordonstyp + drivmedel
och Euroklass. Genom att studera Tabell 2 ochTabell 3 samt Figur 13 kan man utlésa att 92,5% av de
totala NOx-utslappen orsakas av dieselfordon som utgér 55% av totala trafikarbetet. Det &r en marginell
skillnad i fordelningen av utslappen fran 2020 jamfort med 2021.

Den genomsnittliga emissionsfaktorn for NOx for trafiken pa E4/E20 i Hallunda i oktober 2021 anges i
gram per fordonskilometer (g/fkm) och var 0,277 for latt trafik (<3,5 ton) jamfort med 0,290 g/fkm ar
2020. For tung trafik (>3,5 ton) var den genomsnittliga emissionsfaktorn 1,10 g/fkm i oktober 2021
jamfort med 1,31 g/fkm ar 2020.

Utslappen av NOx under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021 vid E4/E20 Hallunda ar 35,4
kg NOx/dygn/km jamfort med 2020 da utslappet av NOx under ett dygn var 36,4 kg NOx/dygn/km.
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Figur 12. Summan av utslappen av NOx per 15 minuter pa E4/E20 i Hallunda, uppdelat pa fordonstyp

och drivmedel under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Tabell 3. Andelen av de totala utslappen av NOx pa E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt

vardagsdygn i oktober 2021, uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass.

Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro
NOx 0 1 2 3 4 5 6lab)  6(c) 6dt)  6(d) | UMMA
Personbil 1,16% 0,32% 1,04% 0,33% 2,11% 0,35% 0,77% 0,02% 0,14% 0,04% | 6,27%
bensin
Personbil 0,03% 001% 0,05% 0,37% 2,78%  23,98% 1533% 0,41% 0,32% 0,04% | 43,32%
diesel
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,16% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,20%
gas
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,05% 0,04% 0,11% 0,01% 0,07% 0,00% | 0,29%
E85
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00%
El
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 001% 0,04% 0,03% 0,02% 0,03% | 0,14%
El-hybrid
Latt lastbil 0,27% 0,10% 0,01% 0,01% 0,02% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,43%
bensin
Latt lastbil 0,06% 0,10% 0,17% 1,30% 4,36% 15,08% 4,67% 0,68% 0,50% 0,17% | 27,09%
diesel
Latt lastbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01%
gas
Tung lastbil 0,38% 0,03% 0,40% 1,65% 1,16% 598% 9,80% 19,40%
diesel
Buss 0,04% 0,00% 0,03% 038% 0,13% 1,65% 0,46% 2,70%
diesel
OVRIGA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,01% 0,13% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,16%
SUMMA 2,27% 0,64% 1,77% 3,77% 11,11% 47,49% 30,69% 1,04% 0,98% 0,25% | 100,00%
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Figur 13. Andelar av de totala NOx-utslappen p& E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021. Uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass. De grona staplarna
visar andelen av trafiken som tillhér Euroklass 6 eller nyare, den orange delen av staplarna tillhor
Euroklass 5 eller éldre.

Emissionsfordelning av CO;

Utslapp av CO; langs E4/E20 i Hallunda berdknas pa samma satt som NOy, genom att multiplicera
antalet fordon med emissionsfaktorerna ur HBEFA 4.1 for var och en av de ndra 200 uppdelningar som
gjorts utifran fordonstyp, drivmedel och Euroklass. Figur 14 visar dygnsvariationen av utsldpp av CO>
uppdelat pa fordonstyp, och drivmedel. | Tabell 4 kan man utlasa andelen CO,-utslapp av totala
utslappet for trafiken pa E4/E20 i Hallunda uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass. | Figur
15 tydliggors data fran Tabell 4. De gréna delarna av de liggande staplarna i figuren visar utslapp av
CO, for fordon som tillhor Euroklass 6 eller nyare, orange visar utslappen av CO, for fordon som tillhor
Euroklass 5 eller aldre.

Den genomsnittliga emissionsfaktorn for CO, pa E4/E20 i Hallunda var i oktober 2021 126 g/fkm for
den latta trafiken (<3,5 ton) och 625 g/fkm for tung trafik (>3,5 ton). I juni 2020 var den 130 g/fkm for
latt trafik och 627 g/fkm for tung trafik, ingen storre forandring.

Det totala utslappet av CO; under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021 vid E4/E20 Hallunda
var 17,07 ton CO2/dygn/km jamfort med 16,52 ton CO./dygn/km i juni 2020.

Det ar valdigt sma skillnader i de genomsnittliga emissionsfaktorerna for latt och tung trafik mellan juni
2020 och oktober 2021. Forandringen av totala utslappet av CO, beror pa skillnader i det totala
trafikflodet samt fordelningen mellan 1&tt och tung trafik. Den tunga trafiken var omkring 0,7
procentenheter hogre i oktober 2021 &n i juni 2020.

Figuren visar utslappet av NOx som summan av alla fordonspassager per kvart multiplicerat med
respektive fordonsemissionsfaktor (g/fkm)
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Figur 14. Summan av utslappen av CO: per 15 minuter pa E4/E20 i Hallunda, uppdelat pa fordonstyp
och drivmedel under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Tabell 4. Andelen av de totala utslappen av CO- p& E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021, uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass.

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

Euro

€o: 0 1 2 3 4 5 6(ab)  6c) 6 6d) | UMMA
Personbil 0,57% 0,14% 1,21% 1,03% 10,03% 4,49% 7,46% 0,65% 3,23% 1,01%

bensin 29,81%
Personbil 0,02% 0,01% 002% 0,14% 1,40% 10,94% 11,05% 0,72% 4,35% 0,67%

diesel 29,33%
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 000% 1,30% 023% 0,02% 000% 0,00% 0,00%

gas 1,56%
Personbil 0,00% 0,00% 000% 0,00% 039% 033% 083% 0,05% 048% 0,01%

E85 2,08%
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

El 0,00%
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 008% 0,11% 036% 0,27% 0,18% 0,23%

El-hybrid 1,24%
Latt lastbil 0,05% 0,02% 001% 001% 0,06% 005% 0,10% 001% 0,00% 0,02%

bensin 0,33%
Latt lastbil 0,03% 005% 006% 0,36% 1,20% 517% 636% 0,90% 0,64% 0,21%

diesel 14,98%
Latt lastbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,00% 0,00% 0,00%

gas 0,05%
Tung Lastbil 0,08% 0,01% 006% 0,32% 0,35% 2,31% 14,90%

diesel 18,03%
Buss 0,01% 0,00% 000% 011% 003% 073% 1,10%

Diesel 1,98%
OVRIGA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 010% 0,06% 043% 0,02% 000% 0,00% | 0,60%
SUMMA 0,76% 0,22% 1,38% 1,99% 14,94% 24,42% 42,65% 2,61% 8,88% 2,14% | 100,00%
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Figur 15. Andelar av de totala CO»-utslappen pa E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021. Uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass. De grona staplarna
visar andelen av trafiken som tillhér Euroklass 6 eller nyare, den orange delen av staplarna tillhor
Euroklass 5 eller aldre.

Emissionsfordelning for PM-avgas

PM-avgas ar avgaser i partikelform, vilket skiljer sig fran partikelemission fran t.ex. slitagepartiklar fran
vagbana, dack och bromsar. Utslapp av PM-avgas inkluderar sot som &r partiklar som finns i avgaserna,
mer om sot i nasta avsnitt. PM-avgas berdknas som 6vriga fororeningar genom att multiplicera antalet
fordon med emissionsfaktorerna for PM-avgas ur HBEFA 4.1 for var och en av de ndra 200
uppdelningarna av trafiken som gjorts utifran fordonstyp, drivmedel och Euroklass. | Figur 16 ser vi
dygnsvariationen av det genomsnittliga utslappet av PM-avgas uppdelat pa fordonstyp och drivmedel. |
Tabell 5 redovisas andelar av de genomsnittliga dygnsutslappen av PM-avgaser uppdelat pa fordonstyp,
drivmedel och Euroklass. Figur 17 visar data ur Tabell 5 dér de gréna delarna av de liggande staplarna
visar andelen av utslappen av PM-avgas for fordon som tillhér Euroklass 6 eller nyare, och orange visar
andelen av utslappen av PM-avgas for fordon som tillhdr Euroklass 5 eller aldre.

Den genomsnittliga emissionsfaktorn for PM-avgas pa E4/E20 Hallunda i oktober 2021 var 0,0018
g/fkm for latt trafik och 0,023 g/fkm for tung trafik. I juni 2020 var emissionsfaktorn for latt trafik
0,0021 g/fkm och 0,026 g/fkm for tung trafik.

Det totala utslappet av PM-avgas under ett genomsnittligt vardagsdygn pa E4/E20 i Hallunda i oktober
2021 var 340,1 g partiklar/dygn/km, jamfort med 356,8 g partiklar/dygn/km ar 2020.
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Figur 16. Summan av utslappen av PM-avgas per 15 minuter pd E4/E20 i Hallunda, uppdelat pa
fordonstyp och drivmedel under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Tabell 5. Andelen av de totala utslappen av PM-avgas pa E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021, uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass.

Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro
PM-avgas 1 2 3 4 5 6ab) 6c)  6(dt) 6d) | OMMA
Personbil 0,20% 0,05% 067% 025% 1,59% 1,80% 1,80% 007% 0,59% 0,21%
bensin 7,23%
Personbil 0,45% 0,22% 0,48% 1,45% 3,56% 6,34% 1,48% 0,12% 0,67% 0,10%
diesel 14,87%
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 1,03% 018% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00%
gas 1,24%
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 005% 0,05% 012% 0,01% 008% 0,00%
E85 0,31%
Personbil 0,00% 0,00% 000% 0,00% 0,00% 000% 0,00% 000% 0,00% 0,00%
El 0,00%
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 002% 003% 010% 008% 005% 0,07%
El-hybrid 0,36%
Latt lastbil 0,08% 0,03% 0,02% 001% 0,04% 004% 0,08% 001% 0,00% 0,02%
bensin 0,33%
Latt lastbil 1,28% 1,31% 1,43% 6,27% 7,00% 1,91% 7,04% 1,03% 0,76% 025%
diesel 28,26%
Latt lastbil 0,00% 0,00% 000% 0,00% 0,00% 000% 0,03% 000% 0,00% 0,00%
gas 0,04%
Tung lastbil 2,05% 0,17% 1,16% 4,55% 1,34%  10,16% 18,25%
diesel 37,67%
Buss 0,22% 0,00% 0,09% 1,42% 0,15% 3,31% 4,42%
diesel 9,61%
OVRIGA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 001% 001% 0,06% 000% 0,00% 0,00% | 0,08%
SUMMA 428% 1,78% 3,86% 13,95% 14,79% 23,82% 33,41% 1,32% 2,16% 0,64% | 100,00%
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Figur 17. Andelar av de totala PM-avgas-utslappen pa E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021. Uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass. De grona staplarna
visar andelen av trafiken som tillhér Euroklass 6 eller nyare, den orange delen av staplarna tillhor
Euroklass 5 eller aldre

Emissionsfordelning av Sot

| HBEFA 4.1 dr emissionsfaktorerna for sot en fraktion av emissionsfaktorerna for PM-avgas, detta
eftersom en del av partiklarna av PM-avgas ar just sot. | Figur 18 visas utsldpp av sot som en
dygnsvariation under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021 uppdelat pa fordonstyp och
drivmedel. | Tabell 6 redovisas andelarna av utslappen av sot under ett genomsnittligt vardagsdygn
uppdelat pa fordonstyp, Euroklass och drivmedel. | Figur 19 visas andelarna av emissionen av sot i
Tabell 6 pa ett mer illustrativt sitt. Fordon som tillnér Euroklass 5 eller aldre visas som de orange
delarna av de liggande staplarna, medan fordon som tillh6r Euroklass 6 eller nyare ar gréna. Fran
figurerna 17—-20 kan man se att ungefér hélften av PM-avgas utgors av sot.

Den genomsnittliga emissionsfaktorn for sot pa E4/E20 i Hallunda ar 2021 var 0,8 mg/fkm for latt trafik
och 10 mg/fkm for tung trafik. | juni 2020 var emissionsfaktorn for latt trafik 1,1 mg/fkm respektive
13 mg/fkm fér tung trafik.

Det totala utslappet av sot under ett genomsnittligt vardagsdygn vid E4/E20 Hallunda i oktober 2021
var 149 g sot/dygn/km, jamfort med 181 g sot/dygn/km i juni 2020.
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Figur 18. Summan av utslappen av sot per 15 minuter pad E4/E20 i Hallunda, uppdelat pa fordonstyp
och drivmedel under ett genomsnittligt vardagsdygn i oktober 2021.

Tabell 6. Andelen av de totala utslappen av sot pd E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn i oktober 2021, uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass.

Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro Euro
Sot 0 1 2 3 4 5 6(ab) 6(c)  6(d) 6(d) | UMMA
Personbil 0,11% 0,03% 0,47% 0,10% 0,67% 0,78% 0,77% 0,03% 0,25% 0,09% | 3,30%
bensin
Personbil 0,69% 0,44% 1,11% 3,35% 7,76% 2,70% 0,63% 0,04% 0,26% 0,04% | 17,01%
diesel
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,45% 008% 0,01% 000% 0,00% 0,00% | 0,54%
gas
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,02% 0,05% 0,00% 0,03% 0,00% | 0,13%
E85
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00%
El
Personbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 001% 0,04% 003% 0,02% 0,03% | 0,15%
El-hybrid

Latt lastbil 0,04% 0,02% 0,01% 0,00% 0,01% 001% 0,03% 000% 0,00% 0,01% | 0,14%
bensin
Latt lastbil 1,99% 2,45% 2,71% 13,31% 13,51% 0,61% 2,11% 030% 0,21% 0,07% | 37,28%
diesel
Latt lastbil 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01%

gas
Tung lastbil  3,49% 0,22% 1,44% 598%  1,90%  14,03% 5,08% 32,14%
diesel

Buss 0,44% 0,00% 0,09% 2,16% 0,17% 488% 1,52% 9,26%
diesel

OVRIGA 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,03%
SUMMA 6,76% 3,16% 5,83% 24,91% 24,52% 23,13% 10,28% 0,41% 0,77% 0,23% | 100,00%

26



Personbil, bensin

Peronshil, diesel
Personbhil, gas
Personbil, E8S

Personbil, el
Personbil, el-hybrid

Latt lastbil, bensin

|
Latt lastbil, diesel ||| GGG
Latt lasthil, gas
Tung lasthil, diesel _
Buss, diesel I
OVRIGA
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

HMEuro0 MEurol MEuro?2 Euro 3 Euro 4 Euro 5 Euro 6(ab) Euro 6(c) Euro 6(dT) Euro 6(d)

Figur 19. Andelar av de totala sot-utslappen av trafiken pa E4/E20 i Hallunda under ett genomsnittligt
vardagsdygn oktober 2021. Uppdelat pa fordonstyp, drivmedel och Euroklass. De grona staplarna
visar andelen av trafiken som tillhér Euroklass 6 eller nyare, den orange delen av staplarna tillhor
Euroklass 5 eller éldre.

Dubbdacksanvandning

SLB-analys har raknat dubbdécksandelar pa rullande trafik forbi vid métstationerna i Hallunda under
tva tillfallen under vintern 2021-2022. Dubbdacksandelen hos latta fordon (<3,5 ton) lag mellan 40%
till 44%, vilket &r ndgon procentenhet lagre an den uppmatta andelen for sasongen 2019-2020.

Diskussion

Fordonssammanséttningen har forandrats i ndgon storre utstrackning sedan férra matningen 2019—
2020, forutom elhybrider och elfordon som snabbt blivit fler. Andelen Euro 6 i tung trafik har ocksa
blivit fler. De genomsnittliga emissionsfaktorerna for samtliga utsldpp, NOy, CO-, sot och PM-avgas
har minskat om &n lite. Om man antar samma trafikflode for matningen 2020 som 2021 har samtliga
totala utslapp sjunkit nagot.

Anvindning av varierande hastighetsgranser dar den skyltade hastigheten tillfalligt sanks fran 80 till
60 km/h har haft en effekt pa den faktiska uppmatta hastigheten. Nar 60 km/h visats har den uppmatta
medelhastigheten sjunkit med 4,7-7,6 km/h beroende pa korfalt och fardriktning just vid matpunkterna
mitt pa strackan som regleras med VH. Effekten ar nagot storre sett till alla matpunkter pa den
reglerade stréckan. Trots stora problem med VH under testperioden var VH aktivt under total 334
timmar i sodergaende riktning och 203 timmar i norrgaende. Det skulle varit aktivt under ytterligare
188 timmar i sydgaende riktning och 144 timmar i norrgaende om systemet varit i drift hela tiden. VH
aktiverades oftast under rusningstrafiken, pa morgonen i norrgaende riktning mellan 06:00-08:00 och
pa eftermiddagen i sydgaende riktning mellan 15:00-18:00. Eftersom budskapet 60 km/h oftast visas
under rusningstid paverkas en stor del av det totala trafikflodet. Omkring 2,2 miljoner fordon
paverkades av VH under perioden 8 mars till 31 december 2021, vid full funktion av VH hade néstan
3,5 miljoner fordon paverkats av VH. Antalet fordonspassager under aktiv VH tillsammans med
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sénkningen av den uppmatta medelhastigheten utgdr ett bra underlag for att analysera effekten av VH
pa luftkvaliteten. Denna analys gors inom delmoment 8.
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